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1. Lage im Netz
1.1.  Bundesland
Niedersachsen
1.2.  Strecke
Anschluss an Strecke 1503 in km 25,531
1.3.  Hauptbahn
Nein
1.4. Bremstafel
700m
1.5. Regelung der Zugfolge
Es finden keine Zugfahrten statt.
1.6. Zugmeldestelle
Es finden keine Zugfahrten statt.
1.7.  Benachbarte Zugmeldestelle
Stellwerk Bf
1.8.  Regelung der Rangierfahrten
Fdl Bf

1.9.  Anschlussgrenzen

Binnenhafen Gleis 40: WA 400

Gleis 50: 26 m bahnhofseitig BU BinnenhafenstralRe
Strompier Gleis 120: WE DB115 (ferngestellt)

Gleis 121: WA 133 (ferngestellt)

MaRgebend ist die ortliche Kennzeichnung der Anschlussgrenzen.

1.10. UnteranschlieBer

e J. Muller AG
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¢ Olenex (Ehemals Exxon Mobil) ulServ GmbH

Ansprechpartner

Eisenbahnbetriebsleiter

“Funktion | Name | Telofon | Mobil | Emai

01522 —

EBL Christian Helten 04401 925 400 2969 555 chelten@nports.de
Sew | Scbastian Groh 04401 925 264 - sgroh@nports.de
(stellv.) 9 ports.

Fahrdienstleiter

entfallt

Disposition

Funktion | Name | Telefon |  Fax | Emal |

) p— 04401 925 04401 925 Disposition-

P 488 489 brake@nports.de

Unfallmeldestelle

“Funiion | Name | Toeton | Mobl | Fumk

04401 925 04401 925 Disposition-

Disponent 488 489 brake@nports.de

Weitere Kontakte

| Funktion [ Name | Telefon | Mobil | _ Email |

FDL Brake
(Stw Bf) 04401930 0151 27400 666
Weichenwarter 044019304
Brake (Stw Ba) 13 0151 27403 173
pfso-
bra@nports.de

Stérungsstelle

Netzbezirkslei- bernd.reich-

Bernd 016090429

ter (Notfallma- Reichmann 396

nager)

0197455436 mann@deut-
schebahn.com
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Kommunikation
Zugfunk

entfallt

Rangierfunk

Grundlegendes

Fir die Eisenbahninfrastrukturanlagen des Hafens Brake nutzt Niedersachen Ports als
Rangierfunk den 6ffentlichen, digitalen Bindelfunk (TETRA-Funk) des Netzbetreibers
AMV-Funktechnik Handels GmbH, Oskar Schulze Stral’e 7 in 28832 Achim. Alle Zu-
gangsberechtigten kénnen den Rangierfunk diskriminierungsfrei und zu gleichen Kon-
ditionen nutzen.

Alle Rangiereinheiten mussen fur die Rangierfahrten auf den Eisenbahninfrastruktur-
anlagen von Niedersachsen Ports im Hafen Brake Sprechfunkgerate mit sich fuhren,
die eine Kommunikation mit der Disposition Hafenbahn Brake Uber TETRA-Funk si-
cherstellen.

Kanal 1 ist fur die Anmeldung der Rangierfahrt bei der Disposition Hafenbahn NPorts.
Nach Freigabe der Rangierfahrt wird dem jeweiligen EVU einer von drei weiteren Ran-
gierkanalen zugeteilt.

Die Beschaffung der Funkgerate liegt im Verantwortungsbereich der EVU.

Die Konditionen der kurzfristigen Miete von Geraten gelten fir alle Zugangsberechtig-
ten gleichermalfRen und sind in der Preisliste, welche auf der NPorts Homepage zu fin-
den ist, veroffentlicht. Darliber hinaus ist die Nutzung von Funkgeraten anderer Her-
kunft mdglich, wenn diese die technischen Voraussetzungen fur eine Verwendung im
TETRA-Funknetz der AMV-Funktechnik erfillen. Es muss sichergestellt werden, dass
die Rufnummern/ Kennungen dieser Gerate schriftlich bekannt gegeben werden (bei
Selektivruf), soweit es sich nicht um einen offenen Funk handelt. Fir kurzfristigen Be-
darf werden bei der Disposition Hafenbahn Brake Funkgerate vorgehalten, welche ge-
gen Entgelt (Siehe: Preisliste Nutzung Eisenbahninfrastruktur) ausgeliehen werden
kénnen. Des Weiteren kann das TETRA-Funknetz auch fir die interne Kommunikation
der Rangiereinheiten zum Beispiel zwischen Triebfahrzeugfuhrer (Tf) und Rangierbe-
gleiter (Rb) auf eigenen Kanalen genutzt werden.

ErsatzmafRnahmen

Besteht die betriebliche Notwendigkeit Gesprache Uber Handy zu fiihren, hat sich die
Rangierabteilung im Stillstand zu befinden, Notrufe oder Meldungen bei Gefahr sind
davon ausgenommen.

Offnungszeiten

Die Disposition ist 24/7/365 besetzt.
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5. Bedienung der Anlage
5.1.  Stellwerk

entfallt

5.2.  Elektrisch ortsgestellte Weichen

Uber die Nahbedienstelle Stellwerk Ba - DB Netz AG - sind die Anschlussweichen 133
(Holzterminal), 172 (Nord-/Stdpier und Niedersachsenkai) zur Hafenbahn und die Wei-
chen 150, 170, 171, DB201 und DB206 ferngestellit.

5.3.  Elektrische Weichenstellanlage (EWSA)

Im Bereich der Hafenerweiterung Nord (Niedersachsenkai) werden die vorhandenen
Weichen 604 bis 608, 701 bis 708 mit Fahrwegstelltafeln elektrisch per Zielwahl bedient
(Anlage 4) Die Bedienung der EWSA ist ausschliel3lich autorisierten Personen von
NPorts Brake und unterwiesenen Mitarbeitern der EVU im Rahmen der Bedienfahrten
zum/vom Niedersachsenkai erlaubt. Ein Nachweis kann vom EBL jederzeit verlangt
werden. Stérungen an der Anlage sind dem Disponenten NPorts umgehend zu melden.

6. Rangierbezirke

Rangierbezirke | bis VIl (siehe Anlage 2)

7. Geschwindigkeiten
7.1.  Zugfahrten

entfallt

7.2.  Rangierfahrten

Allgemein: Vmax 15 km/h
Port Security Bereich: Vmax 5 km/h

Fir den Rangierbetreib am Niedersachsenkai gilt zudem grundsatzlich noch

e Ein eingestellter Fahrweg muss vollstandig freigefahren werden. Bedienung der
Unterflurweichen ausschlief3lich mittels FulRtaster

¢ Umstellung der Weiche 704 nur méglich, wenn der Kransicherheitsbereich & Gleis
71.3 frei ist.

o Keine Waggons in den durch Radsensoren begrenzten und mit Isolierzeichen ge-
kennzeichneten Bereichen abstellen1

e zwischen den Weichen& und Isolierzeichen (Ra13) Kranbahnkreuzung

e Keine Waggons in den Gleisen 70.2, 70.3, 71.3 und 71.4 abstellen

o Keine Waggons im Weichenbereich 707 und 708 abstellen

¢ Das Auffahren der Weichen ist untersagt
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immer zusammen

umzustellen

¢ Keinerlei Arbeiten (Umschlag, Verladung, Reinigung etc.) im Bereich der Weichen

Bei Verunreinigungen ist der Disponent zu informieren.

Ausschlieflich Not-Bedienung

Weichen mit

Umstelleisen

(Im Stérungsfall vom Disponenten gegen Unterschrift; siehe Anlage 4)

8. Aufstellung der Gleise

8.1.  Einfahrgleise

[m]

120
121
40
50

8.2.  Ausfahrgleise

Siehe 8.1

8.3.  Abstellgleise

2,5 %o
2,5 %o
2,5 %o
2,5 %o

Boitwarder Groden
Boitwarder Groden
Binnenhafen
Binnenhafen

[m]

550

41 300

50 78

51 86

52 182

53 183
Weitere siehe 8.4

Stand 01.0703.2025
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8.4. Rangiergleise

Nutzlange Bezeichnung
[m]

128 360 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
129 360 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
130 360 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
131 560 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
132 500 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
133 500 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
134 700 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
135 670 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
136 680 2,5 %o Vorstellgruppe Boitwarder Groden
20 1012 2,5 %o Nordpier (Wassersseite) (296, 166, 550)
21 598 2,5 %o Nordpier (Wassersseite) (225, 162, 211)
22 625 2,5 %o Nordpier (Wassersseite) (193, 188, 244)
23 240 2,5 %o Sudpier (Wassersseite)

24 290 2,5 %o Sudpier (Wasserseite)

30 450 2,5 %o Vorstellgruppe WIMA Halle

31 390 2,5 %o Vorstellgruppe WIMA Halle

33 500 2,5 %o Vorstellgruppe WIMA Halle

34 540 2,5 %o Vorstellgruppe WIMA Halle

35 507 2,5 %o Vorstellgruppe WIMA Halle

36 490 2,5 %o Vorstellgruppe WIMA Halle

37 560 2,5 %o Vorstellgruppe WIMA Halle

38 450 2,5 %o Sudpier (Landseite)

61 943 2,5 %o Vorstellgruppe Niedersachsenkai

62 754 2,5 %o Vorstellgruppe Niedersachsenkai

63 707 2,5 %o Vorstellgruppe Niedersachsenkai

64 695 2,5 %o Vorstellgruppe Niedersachsenkai

72 496 2,5 %o Niedersachsenkai (VG Ost)

74 450 2,5 %o Niedersachsenkai (VG Ost)

75 561 2,5 %o Niedersachsenkai (VG West)

76 561 2,5 %o Niedersachsenkai (VG West)

8.5.  Durchfahrts- und Umfahrungsgleise (Betriebsgleise)

[m]

2,5 %o Strompier
2,5 %o Strompier
32 2,5 %o Strompier
37 2,5 %o Strompier
60 2,5 %o Niedersachsenkai (Aufstellgruppe)
70 2,5 %o Niedersachsenkai (Pier)
71 2,5 %o Niedersachsenkai (Pier)
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120 2,5 %o Boitwarder Groden
121 2,5 %o Boitwarder Groden
133 2,5%0 Boitwarder Groden
8.6. Ladegleise und Aufstellgleise
maximale
Hafen- bestimmende | umschlag-
bereich Ladestelle Gleise |Betreiber Gutart leistung [/d]
LS 01 1 J.Muller |Holz 1250
LS 02 2 J.Mdller  |Holz 1250
LS 04 4 J.Muller |Holz 1250
LS 05 5 J.Mdller  |Holz 1250
LS Agri Nord Wassers 23 J.Miller |Getreide/Futtem 2000
LS Agri Nord Lands. 34 J.Miller |Getreide/Futtem|
LS Agri Sud 23,24 [J.Muller |Getreide/Futtern 8000
qc, LS 20 20 J.Mdller  |Schrott 2000
T LS Halle A 20-22 20,21 ,22|J.Muller |Getreide/Futtem| 1000
g LS Halle B 20-22 20, 21,22 |J.Miller |Getreide/Futtem
< LS 30 30 J.Miller |Zellulose 800
LS 34/35 34,35 |J.Miller |Holz 1250
LS WIMA 36 36 J.Miller |Zellulose 1500
LS WIMA 37 37 J.Miller |Zellulose
LS Halle G 37 37 J.Miller |Zellulose 800
LS NEAG 101, 102 |Sakonix |Schwefel 2500
LS 103 103 J.Miller |Holz 1250
LS 104 104 J.Mlller |Holz 1250
LS 40 40 -- -- keine Angabe
c ~ |LS41 41 -- -- keine Angabe
2 o |Lss0 50 - -- keine Angabe
£ 8 |Ls5t 51 - -- keine Angabe
m LS 52 52 -- -- keine Angabe
LS 53 53 -- -- keine Angabe
'® |LS70N+S 70 J.Maller  |Projektfracht 2000
‘% *é LS 71 N+S 71 J.Ml?ller Stahl 6000
o) 3 LS 72 N+S 72 J.Miller |Stahl
QD & |[LS74N+S 74 J.Mlller |Zellulose 3000
< g LS 75 N+S 75 J.Miller _|Zellulose
» |LS76 N+S 76 J.Mdller |Holz 1250
8.7.  Sonstige Anlagen

entfallt

Stand 01.0703.2025
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8.8. Gesperrte Gleise

Binnenhafen: Gleis 40.2 - 5m vor dem Bl Neustadtstralte durch Warterhaltscheibe (Sh
2 Signal) gesperrt

8.9. Gleistore

1 128 /132
2 133/134
3 101
4 001
Halle 7 4/5
Binnenhafen 50 - 53
Nds-Kai 60 /61

8.10. Gleis fiir das Abstellen von Gefahrgut

Wird ggf. auf Nachfrage beim EBL zugwiesen.
Die Uberwachungsmafnahmen von abgestellten Ziigen/Zugteilen/Wagen obliegen
dem EVU.

8.11. Schadwagengleis

Wird auf Nachfrage beim Disponenten zugewiesen. Eine eigenméachtige Abstellung
durch EVU / Rangierdienstleister ist untersagt.

8.12. Gleiswaage

Fir die Verwiegung von Eisenbahnfahrzeugen befindet sich im Gleis 120 eine inte-
grierte dynamische Gleiswaage mit einer Brickenlange von ca. 6 Metern und einer
Tragfahigkeit von 100 Tonnen.

Hochstlast: 100 t

e Wagebereich 1.000 kg bis 100.000 kg

e Teilung: 50 kg

e Genauigkeitsklasse: Handelsklasse lll, besser als 0,05% (statische Verwiegung),
OIML 11l (0,5) (dynamische Verwiegung)

¢ Messgeschwindigkeit: 3 bis 10 km/h

e Die Lange der Waage betragt ca. 6 m
Bei der dynamischen Gleiswaage werden Uber eine elektronische Messeinrichtung alle

Achsen von Eisenbahnfahrzeugen wahrend der Verwiegung einzeln erfasst und doku-
mentiert.
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Die Bedienung der Gleiswaage erfolgt durch Disposition NPorts.
Die Bedienung vor Ort erfolgt gemaR:

¢ Bedienungsanweisung Gleiswaage (Anlage 3)

Die Durchfihrung der Nutzung der Serviceeinrichtungen bedarf einer Vormeldung mit
einer Vorlaufzeit von mindestens 24 Stunden (bei Wochenenden/Wochenfeiertagen
entsprechend friher). Vor Benutzung der Serviceeinrichtungen ist die Wagenreihung
der betreffenden Rangiereinheiten zu erfassen und dem Disponent NPorts mitzuteilen.

Bei Stérungen ist die Disposition unverztglich zu informieren.

Das Abstellen von Ziigen/Zugteilen/Wagen auf der Gleiswaage und im Bereich der
Radioaktivitdtsmesseinrichtung ist nicht gestattet.

8.13. Radioaktivitaitsmessanlage

Unmittelbar nordlich der Gleiswaage befindet sich ebenfalls im Gleis 120 eine Radio-
aktivitdtsmessanlage zur Kontrolle moglicher radioaktiv kontaminierter Guter/Fahr-
zeuge.

Die Radioaktivitatsmessanlage kann entsprechende Kontaminationen bei der Durch-
fahrt von Eisenbahnfahrzeugen erfassen und signalisieren. Signalisiert die Radioakti-
vitdtsmessanlage Kontaminationen, ist umgehend der Disponent NPorts zu verstandi-
gen.

9. Bahniibergange
9.1. Liste der BUs

Siehe Anlage 1

9.2. ErsatzmafRnahmen

Die Sicherung der im Bereich der Hafenbahn befindlichen nichttechnisch gesicherten
Ubergange, Uberwege, Querungen oder technisch gesicherte Bahnlbergange, die ge-
stort sind, erfolgt durch Rb oder Posten.

9.3. Besondere Regelungen zur Sicherung der Bahniibergdnge

Die Sicherung erfolgt tagsuber mit weild-roter Signalfahne und bei unsichtigem Wetter
und nachts mit rot leuchtender Handleuchte.

10. Weichen mit Grundstellung

Grund- Lage
stellung g
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elektrisch ortsgestellte Weiche

606 (EW 54-190-1:9 Fsch (H) — 600 links Gleis 60 nach Gleis 61
Links)
elektrisch ortsgestellte Weiche
704 mit Unterflurtaster (Weiche links Gleis 71 nach Gleis 72

Ph37, EW-190-1:9 Links H)

Weitere Besonderheiten

Die Weichen 707 — 708 sind immer in Gleichlage zu bringen, um fir Flankenschutz zu
sorgen.

1. Signale
11.1. Einfahrsignal
entfallt
11.2.  Ausfahrsignal
entfallt
11.3. Rangiersignale
Formsperrsignale sind nicht vorhanden. Die Verstandigung erfolgt hér- und sichtbar mit
Rangiersignalen (Ra). Warterhaltscheiben (Signal Sh 2) werden zur Absicherung be-
sonderer Gefahrenstellen (Nichtbefahrbarkeit von Gleisen etc.) vorgehalten.
11.4. Zugbeeinflussung
entfallt
12. Ladestellen
Die Ladestellen im Hafenbereich sind in Anlage 2 dargestellt.

13. Besonderheiten
13.1. Besondere Gefahrenstellen

Besondere Gefahrenstellen, die das Regellichtraumprofil einschranken, sind durch das
Nebensignal (Gefahrenanstrich: gelb - schwarz —gelb) gekennzeichnet.

Fur Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge sind permanent im Bereich der Zufahrten zu

den Kaianlagen (z.B. HWS — Schaarte 1, 8, 11, 13, 17, 19 und nérdlich der Lagerhallen
am Niedersachsenkai) ausreichend Lucken in den Wagenabteilungen freizuhalten.

Stand 01.0703.2025 Seite 15 von 44



Niedersachsen

v\ Ports

Bei Sturmflutwarnungen werden die Deich- und Hochwasserschutzschaarte geschlos-
sen und sind nicht mehr passierbar. Die geschlossenen Schaarte sind durch Warter-
haltscheiben (Sh 2) gekennzeichnet. Die Wiederaufnahme des Betriebes wird durch
den Disponent NPorts bekannt gegeben.

Im Arbeitsbereich von Krananlagen sind Rangierbewegungen besonders vorsichtig
durchzufihren und zwischen Hafenpersonal und Rangierpersonal abzustimmen.

Auf verschmutzte Spurrillen ist besonders zu achten.

Uber die Gefahren aus den ausgepragten Querverkehren im Bereich der Lagerfla-
chen und Lagerhallen haben sich die EVU zu informieren. Weisungen, die auf beson-
dere Gefahren hinweisen, sind zu beachten.

13.1.1. Gefahrenanstrich wegen Einschrankungen im Regellichtraumprofil

Strompier
e im Bereich der Ladevorrichtungen der Siloanlagen und Getreideheber

e im Bereich der abgesenkten Ladevorrichtungen der Krananlagen

e im Bereich der Verladehalle Siloanlage Sid - Ostseite Gleise 23 und 24
¢ im Bereich der Verladehalle Siloanlage Nord - Westseite Gleis 34

e im Bereich der Halle H an den Fallrohren der Aulenwand - Gleis 37

e im Bereich der Hochwasserschutzwand Siloanlage Nord - Gleis 23 Nordseite

Boitwarder Groden

¢ im Bereich Radioaktivitdtsmessanlage - Gleis 120

e im Bereich Kamerastandort 6 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 - Gleis
103/104

Binnenhafen

e an der abgesenkten Ladevorrichtung des Drehwippkrans

e an den Abflllvorrichtung der Fa. J.Mller / AGRI

¢ an den Forderbandern, die regelmaRig der Be- und Entladung dienen

¢ am Verkehrszeichen ,Bewegliche Briicke" an der Neustadtstral’e westlich Gleis 41
(2,15 m von Gleismitte) aus Richtung Binnenhafen

e am allgemeinen Verbotsschild stlich Gleis 40 aus Richtung Neustadtstral3e in
Richtung Binnenhafen mit Fuligangerverbot, Anlieger frei (2,03 m von Gleismitte)

e am Schild Andreaskreuz, Sackgasse Hafengebiet 6stlich Gleise 40 bei Einfahrt in
den Binnenhafen aus Richtung Neustadtstralie (2,11 m von Gleismitte)
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e am Schild ,H-Tafel“, nordlich der Neustadtstrale am Gleisabschnitt hinter dem
Schild ,Nicht befahren mit DB-Fahrzeugen®

¢ anden 3 Zaunpfahlen am &stlichen Ende an Gleis 53 (Tanklager)

13.1.2. Strompier (Besondere Hinweise/Gefahrenstellen)

e Gleis 24 / Ostseite Siloanlage Sud sowie Gleis 34 / Westseite Siloanlage Nord der
J. Miiller — AGRI. (Uberwiegend besetzte Verladestellen fir Lkw und nur mit Zu-
stimmung des Silomeisters zu befahren)

e Gleis 23 / Ostseite Siloanlage Std und Nord der J. Miller — AGRI (Bei Lkw Verla-
dung ist die rundum Leuchte an der Nordseite der Halle eingeschaltet und das Hal-
lentor halb geschlossen)

o Gleis 37 / Westseite und Ostseite Siloanlage Sud der J. Miller — AGRI (Wird der
Bereich der Halle durch Lkw befahren, sind Rangierfahrten nur bis zur "Bandbri-
cke" nérdlich der Verladehalle erlaubt).

e Gleis 38 / Lagerhalle H (Besetzung durch unbewegliche Guter mdglich)

e Fur die Durchfuhrung von Rangierfahrten durch die Hallen G & H der Firma J. Mul-
ler ist die Fa. Muiller Gber den Disponenten NPorts rechtzeitig zu verstandigen, da-
mit die Tore gedffnet und die Beleuchtung eingeschaltet wird. Eine Vorlaufzeit zur
Durchflihrung der Rangierfahrten ist hierbei zu berlcksichtigen.

¢ Nach dem Bewegen sind die Glterwagen in geeigneter Weise gegen Ablaufen zu
sichern. Die Gleisquerungen sind freizuhalten. In Héhe Schaart 19, sudlich Silo
AGRI am Sidpier Gleis 21 Sid, ist bei abgestellten Wagengruppen eine Liicke zu
ziehen.

e Auf den Gleisen 20 bis 23 durfen in Richtung Schaart 1 Rangierbewegungen nur
bis zum Schild "Halt fur Rangierabteilungen" in Hohe des Schaart 1 am Gleis 20
durchgefihrt werden.

e im Bereich Kamerastandort 7 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 - Gleis 20

¢ im Bereich Kamerastandort 8 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 - Gleis 21

Vorhandene Warterhaltscheiben (Sh 2) an Toren:
e Staubschutzhalle Gleise 23/24 und 37

e Verladehalle Gleis 23 sowie Gleis 34

13.1.3. Binnenhafen (Besondere Hinweise/Gefahrenstellen)

e Schwenkbereich des Drehwippkrans beachten.

e Gleise 50 bis 53 wegen des Bogenhalbmessers R = 130 und wegen Befahrens mit
Fahrzeugen Uaai 821, 822, 838 und 839.

Stand 01.0703.2025 Seite 17 von 44



Niedersachsen

v\ Ports

13.1.4. Norderweiterung (Besondere Hinweise/Gefahrenstellen)

e Schwenkbereiche der Hafenkrane und diverser Mobilkrane sind zu beachten.

e Aufden Gleisen 70 und 71 durfen Fahrzeugbewegungen in Richtung Deichschaart
nur bis zum Gleistor ,Port Security“ durchgefiihrt werden.
e im Bereich Kamerastandort 3 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 60.1

13.1.5. Boitwarder Groden (Besondere Hinweise/Gefahrenstellen)
e im Bereich Kamerastandort 1 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 120
e im Bereich Kamerastandort 2 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 121
¢ im Bereich Kamerastandort 4 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 01

e im Bereich Kamerastandort 5 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis
04/05

13.2. Kranbahn

Uberweq Kranbahnkreuzung Lagerfliche 1.4 und 1.5. (Weiche 250 und 350)

Zur sicheren Durchfuhrung der Fahrten zwischen den Gleisen besteht an der Kran-
bahnkreuzung eine Schlisselabhangigkeit zwischen den Weichen und Kran. Die Wei-
chen sind in der Grundstellung fur die Kranbahn verschlossen. Eine notwendige Nut-
zung der Kranbahnkreuzung durch den Kranbetrieb ist mit dem Disponent NPorts ab-
zustimmen. (Anlage 7: Bedienungsanweisung Kranbahnkreuzung)

Uberweq Kranbahnkreuzung Niedersachsenkai Gleis 70 und 71

Die Gleise 70 und 71 kreuzen den Fahrbereich der beiden Schienenkrane am Nieder-
sachsenkai und verlaufen dann parallel zu den Kranschienen und dem Kai unterhalb
des Krans im Bereich des Kranportals. Dieser Kollisionsbereich wird als Sicherheitsbe-
reich definiert. AuRerhalb des Sicherheitsbereiches ist durch ausreichendes Lichtraum-
profil die Bewegung der Krane und der Rangiereinheit ohne gegenseitige Beeintrach-
tigung gefahrlos mdglich.

Technisch wird sichergestellt, dass entweder der/die Kran/e oder eine Rangiereinheit
in den Sicherheitsbereich einfahren kénnen. Zudem sind die Weichen 606 und 704 in
Ihrer Grundstellung links gestellt. (Anlage 4)

13.3. Einsatz sonstiger Fahrzeuge/Hilfsmittel

Die (Unter-) AnschlieRer/Mitbenutzer bewegen Waggons mit StralRenkraftfahrzeugen,
Radladern, Gabelstaplern, Spillanlagen, Wagenschiebern etc. Fur das Bewegen mit
den aufgeflhrten Hilfsmitteln gelten besondere Bedienungsanweisungen und glltige
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Genehmigungen, Anordnungen und sonstige Regelungen der Landeseisenbahnauf-
sicht (Nds. Wirtschaftsministerium bzw. Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht —
LEA).

Durchfiihrungshinweise

Auf Gleisen, auf denen gleichzeitig auch durch EVU rangiert wird, oder die in Gleise
einminden auf denen EVU rangieren, darf nicht gleichzeitig vom (Unter-) Anschliel3er
bzw. Mitbenutzern rangiert werden. Die beabsichtigten Bewegungen sind grundsatzlich
untereinander abzustimmen.

Das Bewegen mit den vorstehend genannten sonstigen Fahrzeugen/Hilfsmitteln darf
nur von entsprechend unterwiesenen Betriebsangehdrigen ausgefiihrt werden. Die Mit-
arbeiter missen kérperlich und geistig fir diese Arbeiten geeignet sein. Ihnen missen
die Unfallverhitungsvorschriften fir das Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen bekannt
sein, und sie haben auf Verlangen des EBL NPorts den Nachweis dariber zu erbrin-
gen. Das Bewegen der Fahrzeuge hat ein Betriebsangehdriger zu leiten, der auch ver-
antwortlich flir das Beobachten und Befahren des richtigen Fahrweges ist. Die Spitze
der bewegten Fahrzeugabteilungen sind grundsatzlich mit einem Mitarbeiter zu beset-
zen, der bei Dunkelheit mit einer weil} leuchtenden Lampe ausgertistet sein muss. Dies
gilt auch fur nur kurze Bewegungen. Alle Bewegungen sind so vorsichtig auszufuhren,
dass Verletzungen von Personen, Beschadigungen von Fahrzeugen und Ladungen
vermieden werden. Alle an den Fahrzeugbewegungen Beteiligten missen vorher tber
die Absicht der Bewegungen unterrichtet werden. Unbeteiligte Personen im Gleisbe-
reich sind zu warnen. Bevor einzelne Waggons bzw. Wagengruppen bewegt werden,
sind Festlegemittel zu beseitigen. Personen, die sich in/auf den Wagen befinden, sind
zum Aus-/Absteigen aufzufordern. Vor jeder Rangierbewegung ist sicherzustellen,
dass die Rangierwege frei sind, die Weichen richtig gestellt sind, die Zungen fest an-
liegen und im Fahrweg keine Wagen uber das Grenzzeichen (rot-weif3-rotes Zeichen
bei zusammenlaufenden Gleisen) hinaus stehen. Nach dem Bewegen sind die Fahr-
zeuge in geeigneter Weise mit Hemmschuhen oder Radvorlegern gegen Ablaufen zu
sichern. Die Kraftwagenflhrer bzw. Radlader Fahrer haben darauf zu achten, dass sie
wahrend der Fahrzeugbewegung ausreichend Abstand von Glterwagen halten, damit
die Schleppseile sich nicht an Hindernissen festsetzen. Zwischen Kraftwagen und Gu-
terwagen dirfen sich wahrend der Bewegung keine Personen aufhalten.

Es ist verboten vor bewegten Eisenbahnfahrzeugen lber die Gleise zu gehen, unter
ihnen hindurch zu kriechen, oder sich bei Annaherung an eine Rampe oder Ladebihne
an der Rampenseite des Glterwagens aufzuhalten bzw. aufrecht zwischen den Puffern
sich annahernder Fahrzeuge hindurch zu gehen. Ladearbeiten an Guterwagen dirfen
erst nach Beendigung der Bewegungen begonnen werden. Die (Unter-) Anschlie-
Rer/Mitbenutzer sind verantwortlich fiir die Auswahl, Unterweisung und Uberwachung
der beauftragten Personen und fur die Einhaltung der Unfallverhitungsvorschrif-
ten,DGUV-Vorschriften 73 und 77 - Schienenbahnen und Arbeiten im Bereich von Glei-
sen.

Beschadigungen an Gleisanlagen und an Eisenbahnfahrzeugen sowie Entgleisungen
haben (Unter-) AnschlieRer/Mitbenutzer unverziglich dem Disponent NPorts bzw. EBL
zu melden.
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13.4. Oberleitung

Die Bereiche des Hafens sind nicht elektrifiziert. Ausnahme stellt der Bereich des Glei-
ses 121 bis zur Weiche 201 dar, in dem eine Oberleitung installiert ist. Zweiwegefahr-
zeugen durfen diesen Bereich nur nach Genehmigung durch den BL (oder einer seiner
Stellvertreter) befahren. Instandhaltung, Inspektion und Entstérung der Anlagenteile
werden vom Anlagenverantwortlichen der DB InfraGo AG durchgefiihrt. Bei Stérungen
ist die Disposition unverziglich zu informieren. Von der Disposition werden die Verant-
wortlichen bei der DB InfraGo AG informiert, um eine Entstérung einzuleiten.

14. Umschlagseinrichtungen

Binnenhafen (Lange ca. 1.070 m)

e 1 Drehwippkran, Tragkraft 16 t, Ausladung 10 bis 30 m
o Offene Lagerflachen, Lagerhallen

Strompier (Lange ca. 1.850 m)

Getreideheber - Gesamtleistung ca. 1.400 t/h

Schiffsbelader - Gesamtverladeleistung ca. 1.800 t/h,

5 LKW / Waggonverladestationen - Gesamtverladeleistung ca. 2.300 t/h

2 Verladebriicken - Tragfahigkeit bis 88 t, wasserseitige Ausladung bis 40 m
2 Drehwippkrane - Tragfahigkeit bis 25 t, wasserseitige Ausladung bis 46 m
1-2 Hafenmobilkran

1 Bandanlage fir die Schwefelverladung, Leistung ca. 1.000 m¥h

1 Schiffsbeladestation - Leistung ca. 1.000 m3/h

Lagerflachen, Lagerhallen, Siloanlagen

Siloanlagen und Getreidelagerhallen - Kapazitat ca. 320.000 t

Lagerhallen flr Massenstlckguter - Kapazitat ca. 142.000 m2
Freilagerflachen - Kapazitat ca. 83.000 m?

Norderweiterung (L&nge ca. 450 m)

e 2 Verladebriicken
2 - 3 Hafenmobilkrane

15. Anlagen

Anlage 1 - Bahniibergange (BU) / Uberwege/Besonderheiten

Anlage 2 - Systemskizzen Eisenbahninfrastruktur Hafenbahn NPorts Brake

Anlage 3 - Bedienungsanweisung Gleiswaage

Anlage 4 - Bedienungsanweisung der elektrischen Weichenstellanlage (EWSA) und
BU-Nordstralke

Anlage 5 - Bedienungsanweisung Fahrwegstelltafeln (FT 600 und FT 700)

Anlage 6 - Port Security Bereich NPorts Brake

Anlage 7 - Bedienungsanweisung der Kranbahnkreuzung (Schaart 12)

Anlage 8 — Ubersicht der Standorte von Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0
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Anlage 1 - Bahniiberginge (BU) / Uberwege/Besonderheiten

Allgemein

e Werden Aufforderungen an Flhrer von StraRenfahrzeugen, die zu befahrende Uberwege
zu raumen, nicht sofort befolgt, sind Kennzeichen und Namen der Fahrzeugflihrer dem
Disponent NPorts schriftlich - mit Ort und Zeit - zu melden.

e Stérungen an BU Lichtzeichenanlagen oder deren Ausfall sind umgehend dem Disponent
NPorts zu melden.

Lage
zwischen / von — bis

Bezeichnung

Bemerkung
1,2

Vor Einschaltung der Lichtzeichenanlage ist
der geplante Fahrweg durch ,Hinsehen® auf
Freisein zu prufen, dann an den Fahrwegstell-
tafeln FT 600 (Fahrtrichtung Hafen) bzw. FT
700 (Fahrtrichtung Vorstellgruppe) einzustel-
len festzulegen und sicherzustellen, dass die
Fahrt ohne Unterbrechung durchgefiihrt wer-
den kann.

Die technische Freigabe des Fahrwegs wird
durch weiles Ruhelicht des Zielmelders auf
den Fahrwegstelltafeln angezeigt.

Die Sperrzeit des BU ist auf ein Minimum zu
beschranken.

Anlage 7 EWSA/BU Nordstralie

BU NordstraBe Gleis 60 Gleis 61

1,2

Zusatzlich ist bei Fahrten vor dem Gelande
und sudlichen Lagerhalle der Firma Sibelco
die Rangierabteilung durch Rb bzw. Posten
mit weilk-roter Signalfahne/rotleuchtender
Handleuchte zu sichern.

BU Binnenha- N e TR S
fe_r_istraBe

BU Neustadt- Gleis 40 =
strafle

Die Lichtzeichenanlage wird Giber den Schlag-
taster ein- und ausgeschaltet.

BU Binnenha-
CHEEEGEIERES Gleis 40 Gleis 41
strafBe

Uberweg Hoch-

wasserschutz- - - )

schaart 19

Uberweg Kran- . Gleis . Zur sicheren Qurchf[]hrung der Fahrten zwi-

bahnkreuzung — Gleis . 22/Weiche schen den G_|Ie|sen be__steht an _(_jer_Kra_nbahr!-

Lagerflichen 1.4 34/Wei- 250 kreuzung eine Schlusselabhanglgkelt_ ZWi-

und 1.5 che 350 (Schaart schen den Weichen und Kran. Die Weichen
! 12) sind in der Grundstellung fir die Kranbahn
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verschlossen. Eine notwendige Nutzung der
Kranbahnkreuzung durch den Kranbetrieb ist
mit dem Disponent NPorts abzustimmen.

Zu samtlichen Fahrten in/aus den Gleisen 30
bis 37 als auch in/aus den Gleisen 20 bis 23
sind alle Uberwege wegen der Parallelfiih-
rung der StraRen zu den Gleisen durch Rb
bzw. Posten mit weilk-roter Signalfahne/rot-
leuchtender Handleuchte 6rtlich zu sichern.

Bei samtlichen Fahrten in/faus den Gleisen
20 bis 23, Verbindungsgleis 34 — 22 und Ver-
bindungsgleis 37 - 24 ist die Querung der
Hochwasserschutzschaarte 1, 12 und 20
wegen Unubersichtlichkeit durch Rb bzw.
Posten mit weilk-roter Signalfahne/rotleuch-
tender Handleuchte értlich zu sichern.

Beim Passieren der Schaarte 2 bis 17 bzw.
der Zugange zu den Hallen A und B - J.Muller
BBT ist besonders vorsichtig zu fahren.

Beim Passieren der Schaarte 18 bis 24 sowie
der Zugange zu den Siloanlagen Nord und
Sud - J.Muller AGRI ist besonders vorsichtig
zu fahren.

In der Regel sind die Tore geschlossen. Sie
werden gemaly Vereinbarung nur fur die
Dauer der Ladetatigkeit an Waggons geodffnet.
Bei offenen Toren ist besonders vorsichtig zu
fahren.

Beim Befahren der Gleise ist besonders vor-
sichtig zu fahren. Bei Ein-/Ausfahrt in/aus
Halle H Gber das Gleis ist zusatzlich das Sig-
nal Zp 1 zu geben, es ist besonders vorsichtig
zu fahren.

Bei Ein-/Ausfahrt in/aus Halle H uber die
Gleise ist zusatzlich das Signal Zp 1 zu geben,
es ist besonders vorsichtig zu fahren.

Wegen fehlender Ubersicht bei voller Ausnut-
zung der Lagerplatzflachen ist besonders vor-
sichtig zu fahren.

Bei befahren des Uberweges &stlich von
Gleistor 8 ist besonders vorsichtig zu fahren
und die Lichtzeichenanlage vor dem befahren
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zu beachten. Bei Offnung des Gleistores 8 ist
die Lichtzeichenanlage aktiviert und zeigt eine
Rangierfahrt zum / vom Niedersachsen Kai
an.

! Die Lichtzeichenanlage des BU wird von Hand tiber Schliisselschalter Einschalttaster
(ET) (DB 21) an den vorhandenen Schaltkasten eingeschaltet und nach dem vollstan-
digen Passieren des Bahnubergangs (Induktionsschleife) automatisch wieder ausge-
schaltet.

2 Leuchten an der Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) die StraRensignale und das
weile Uberwachungssignal (Us) nicht, oder sind die Schranken bei Annaherung an den BU
trotz durchgeflihrter Schaltung an der ET nicht geschlossen, liegt eine Stérung der Bahniber-
gangssicherung vor und der Bahnlbergang ist dann durch Rb bzw. Posten mit weil3-roter Sig-
nalfahne/rotleuchtender Handleuchte 6rtlich zu sichern.
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Anlage 2 - Systemskizzen Eisenbahninfrastruktur Hafenbahn NPorts Brake

Althafen
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Anlage 3 — Bedienungsanweisung Gleiswaage (Gleis 120)

Verfahrensbeschreibung fiir den Disponent NPorts

1. Ein Auftrag zum Verwiegen eines Zuges oder einzelner Waggons muss grundsatzlich
schriftlich mit den Stammdaten des Auftraggebers erfolgen.

2. Die Wiegeeinheit wird durch das Rangierpersonal zur Verwiegung zusammenhangend
bereit- oder zusammengestellt. Es kdnnen weitere Waggons davor- oder dahinter ge-
hangt sein, die nicht verwogen werden sollen.

3. Die Bereitschaft zur Verwiegung wird dem Disponenten mit folgenden Daten gemeldet:
e Zugnummer bzw. Nummer der Rangierfahrt
e Anzahl der zu verwiegenden Waggons
e Waggonnummern und Typ
¢ Reihenfolge der Waggons
e Tfz ziehend oder schiebend
e Anzahl der Achsen des Tfz
e Anzahl der nicht zu verwiegenden Waggons (vor/hinter der Wiegeeinheit)

4. Die gelieferten Daten werden dann in die Bedienungssoftware der Gleiswaage einge-
ben und damit ein Datensatz ,Zugdaten/Zugabfertigung* erstellt.

5. Dieser Datensatz wird dann als ,Wiegeauftrag“ an die Gleiswaage gesendet.

6. Mit Ubersendung des Datensatzes zeigt die Ampelanlage an der Gleiswaage im unte-
ren Element einen weillleuchtenden, senkrechten Balken und signalisiert dem Rangier-
personal, dass die Gleiswaage ,vorbereitet” ist. Mit Betatigung eines der 6 Schlagtaster
durch das Rangierpersonal, beginnt das Signal zu blinken und die Verwiegung wird ge-
startet.

7. Nach der erfolgreichen 2. Verwiegung wird das Wiegeprotokoll automatisch als PDF-
Datei in der Software gespeichert.

8. Das Wiegeprotokoll ist dem Auftraggeber und der hausinternen Buchhaltung zur Faktu-
rierung zu Ubermitteln bzw. zuzuleiten.

UnregelmaRigkeiten bei der Verwiegung kbnnen sein

e Ampelanlage blaublinkend - Fehler im Programmablauf (,Fehler®)

¢ Ampelanlage weiltes Dreieck langsam blinkend - Verwiegegeschwindigkeit zu langsam

o Ampelanlage weiltes Dreieck schnell blinkend - Verwiegegeschwindigkeit zu schnell

¢ UnregelmaRigkeiten werden vom Verwieger an den Disponent NPorts gemeldet, der dann
entscheidet, ob der Wiegevorgang, beginnend mit Ziffer 3 dieser Verfahrensbeschreibung,
wiederholt werden muss.
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Verfahrensbeschreibung fiir Rangierpersonal EVU

1. Fuir die Verwiegung von Zugen, Wagengruppen bzw. einzelner Waggons ist ein schrift-
licher Auftrag zu erteilen, der dem Disponent NPorts zu Gbermitteln ist.

2. Ganze Zige oder Waggongruppen mussen zu einer Einheit zusammengehangt sein.
Davor und/oder dahinter kénnen sich andere Waggons befinden.

3. Nach Bildung der Wiegeeinheit ist die Bereitschaft zur Verwiegung mit folgenden Daten
an den Disponent NPorts zu melden:

e Zugnummer bzw. Nummer der Rangierfahrt

e Anzahl der zu verwiegenden Waggons

e Waggonnummern und Typ

¢ Reihenfolge der Waggons

e Tfz ziehend oder schiebend

e Anzahl der Achsen des Tfz

e Anzahl der nicht zu verwiegenden Waggons (vor/hinter der Wiegeeinheit)

4. Nach Eingabe der tUbermittelten Daten wird die Gleiswaage durch den Disponent
NPorts in den Status ,Wiegevorgang vorbereitet® versetzt und in der Ampelanlage
leuchtet im untersten Element ein weiller, senkrechter Balken. Bei Anzeige dieses Sig-
nals wird beim Uberfahren der Gleiswaage nicht gewogen.

5. Der Wiegevorgang kann nun durch das Rangierpersonal im Vorbeifahren durch Betati-
gen eines der drei Schlagtaster (60 Meter vor der Gleiswaage) gestartet werden.

6. Fur die dynamische Verwiegung muss die Fahrt gleichmafig mit einer Geschwindigkeit
zwischen 3 und 10 km/h durchgefiihrt werden. Bei Uberfahrt zeigt das mittlere Signal
(weilkes, auf der Spitze stehendes Dreieck) die Geschwindigkeitsverhaltnisse an.

7. Leuchtend = Geschwindigkeit O.K., langsam blinkend= Geschwindigkeit zu gering,
schnell blinkend = Geschwindigkeit zu hoch.

8. Die ordnungsgemale Verwiegung wird durch ein ,griines Ruhelicht* angezeigt.

9. Die Verwiegung wird nach Uberfahrt des letzten zu verwiegenden Waggons automa-
tisch beendet. Nach Riicksprache mit dem Disponenten wird die Verwiegung ggf. wie-
derholt oder wird nach erfolgreicher Verwiegung abgeschlossen.

10. Das Wiegeprotokoll wird automatisch im PDF-Format an den Disponent NPorts versen-
det und kann von dort angefordert werden.

UnregelmaRigkeiten bei der Verwiegung kbnnen sein

¢ Ampelanlage blaublinkend - Fehler im Programmablauf (,Fehler)

¢ Ampelanlage weiltes Dreieck langsam blinkend - Verwiegegeschwindigkeit zu langsam

o Ampelanlage weiltes Dreieck schnell blinkend - Verwiegegeschwindigkeit zu schnell
UnregelmaBigkeiten sind dem Disponent NPorts zu melden, der dann entscheidet, ob
der Wiegevorgang, beginnend mit Ziffer 3 dieser Verfahrensbeschreibung, wiederholt
werden muss.
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Status: |

Anzeige: Funktion:

[
Blau sleuchtend” ngﬁ’??ge ieSER el %
Blau Lblinkend”
Dreieck Jeuchtend“ | Geschwindikeit O.K.
Dreieck 4blinkend*

« | Bei Uberfahrt wird nicht

Balken Jleuchtend gewogen (,Vorbereitet®)
Balken | blinkend® | S| Uperfahrtwird

gewogen (,Aktiv®)
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Anlage 4 — Bedienungsanweisung der elektrischen Weichenstellanlage (EWSA) und
BU-NordstraBe

Beschreibung

Beschreibung der betrieblichen Ablaufe bei Rangierfahrten vom und zum Niedersachsenkai.
Es darf immer nur eine Rangiereinheit zum und am Niedersachsenkai fahren. Bei Rangierfahr-
ten in diesem Bereich sind folgende Anlagen betroffen, bzw. nehmen Einfluss auf die Ablaufe
der Rangierfahrt:

e Elektrische-Weichen-Stellanlage (EWSA)
e BU km 1,245 NordstralRe (BU)

e Gleistoranlage (GT08) Port Security

e Kranbahnkreuzung (Piergleise 70 und 71)

Der ,BU-km 1,245 NordstralRe“ verfigt liber

zwei Regelbetriebs-Ebenen (1. Vollbetrieb, 2. Teilbetrieb) , eine Hilfsbetriebs-Ebene und eine
Not-Bedien-Ebene, welche nachfolgend einmal grob und einmal schrittweise beschrieben wer-
den.

Vollbetrieb

Bei Vollbetrieb wird, tUber die Fahrwegstelltafeln der EWSA ein Zielgleis angewahlt und Gber
die Kartenleser an den Port Security Saulen die Zugangsberechtigung abgefragt. Alle anderen
Funktionen (Gleise auf Belegung priifen, Weichen umstellen, Gleistor 6ffnen, BU schlieRRen,
US-Signal ausgeben, nach Freifahren der jeweiligen Achszéhlbereiche 6ffnen des BU’s und
SchlieRen des Gleistors) werden automatisch von den Anlagenteilen durchgefihrt.

Teilbetrieb

Bei Teilbetrieb wird auf den Fahrwegstelltafeln der EWSA die Anzeige , Teilbetrieb“ angezeigt.
Es ist hierzu Ricksprache mit der Disposition Hafenbahn zu halten. Im Teilbetrieb wird durch
das Personal der Rangiereinheit sichergestellt, dass der zu befahrende Gleisbereich frei ist
und die Weichen in der bendtigten, gesicherten Endlage sind (z.B.: durch vor Ort Kontrolle
oder Prifung der Endlagenanzeigen auf den Fahrwegstelltafeln). Das Umstellen kann bei den
700er Weichen Uber die FuRtaster an den Weichenkasten oder mit Stelleisen erfolgen. Bei
den 600er Weichen muss die Umstellkurbel genutzt werden.

Ist die gesicherte Endlage auch nach dreimaligem wiederholen des Umstellvorgangs, weder
vor Ort feststellbar, noch wird die entsprechende Weichenendlage auf den Fahrwegstelltafeln
angezeigt, ist die Eisenbahn-Disposition Hafen Brake zu verstandigen. Der Disponent wird
dann vor Ort (z.B.: durch 6ffnen des Weichenantriebsgehauses bei den 600er Weichen) die
gesicherte Endlage prifen und die Rangierfahrt freigeben.
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Zum Offnen des Gleistors wird tiber die Kartenleser an den Port Security S4ulen die Zugangs-
berechtigung abgefragt. Ist das Gleistor offen und die Deckungssignal-Leuchte auf dem Tor-
pfosten leuchtet weilk, kann der BU Uber den jeweiligen HET eingeschaltet werden. Sobald
das US (Uberwachungssignal) leuchtet, kann die Fahrt angetreten werden.

Das Offnen des BU’s und das SchlieBen des Gleistors erfolgen dann wie im Vollbetrieb wieder
automatisch.

Hilfsbetrieb

Bei einer Stérung des BU's kann nach Riicksprache mit der Disposition Hafenbahn das Nach-
sichern des BU's Uber die Nutzung der jeweiligen HET/HAT Schlusselschalter erfolgen.
Hierbei hat die Rangiereinheit vor dem Befahren des BU's zu Uberpriifen, dass die Schran-
kenanlagen verschlossen sind und die Signale fiur den Stralenverkehr ausgegeben werden.

Sollte dieses nicht der Fall sein, kann nach Absprache mit der Disposition Hafenbahn mit der
Not-Bedien-Ebene fortgefahren werden.

Um die SchlieRzeiten des BU's so gering wie mdglich zu halten ist von der Rangiereinheit vor
Bedienung der HET/HAT sicherzustellen, dass der Fahrweg frei ist, die Weichenlagen wie be-
nétigt sind und das Gleistor offen (6ffnet durch Nutzung des Port Security Kartenlesegerates)
und gesichert ist.

Not-Bedien-Ebene

Kommt es zu Stérungen oder Fehlfunktionen in der Hilfsbetriebsebene, kann nach Riickspra-
che mit der Disposition Hafenbahn der BU mittels beidseitiger Postensicherung und Abgabe
des Achtungssignals Uberfahren werden.

Hierbei ist der StralRenverkehr genau zu beobachten.

Bis BU-Mitte muss Schrittgeschwindigkeit gefahren werden!

Nach Erreichen der BU-Mitte ist der Bahniibergang zligig zu rdumen.

Rangierfahrten auf dem Niedersachsenkai

Nach dem ,Freifahren” des Fahrweges (Fahrt mit allen Achsen hinter das letzte Isolierzeichen
im eingestellten Fahrweg) kann die Rangiereinheit bendtigte Rangierfahrten auf dem Nieder-
sachsenkai wie folgt durchfihren:

Bei kurzen Zugen kdnnen Weichen auf dem Niedersachsenkai mittels Ful3taster in die beno-
tigte Endlage gebracht werden.

Bei langeren Rangiereinheiten kann es notwendig sein, das Gleistor zu 6ffnen oder ggf. auch
den BU zu schlieBen.

Das Offnen vom Gleistor wird dann Uber die Sprechstelle neben dem Kartenlesegeréat bei der
Port Security angefragt. Das Gleistor kann dann von dort aus ferngeéffnet werden. Zurzeit
besteht noch die Mdglichkeit den ,Schilsselschalter zum Offnen der Gleistoranlage zu nut-
zen. Der BU kann fir eine solche Rangierfahrt dann bei Bedarf tiber die HET bedient werden.
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Ablauf bei Vollbetrieb: Fahrt vom Bf Brake in Richtung Hafen

FT600: Anzeige ,,Betrieb* leuchtet griin,
Anzeige ,, Teilbetrieb® leuchtet nicht.

1. Fahrweg uber EWSA Fahrwegstelltafel FT600 per Zielwahltaste auswahlen.
2. Zugangsberechtigungsabfrage, Zugangskontrollkarte vor Kartenlesegerat halten.

Beschreibung

e Die Rangiereinheit fahrt vom Bf Brake Uber die Gleise 60-64 Richtung BU-Nordstrale.
Die Weichen 604, 605 und 608 werden hierbei automatisch umgestellt, um die Rangie-
reinheit auf die Gleise 60 oder 61 zu fuhren. Die Rangiereinheit stoppt am Schild ,Halt
BU-Sicherung einschalten®.

o Das Rangierpersonal wahlt mittels Zielwahltaster auf der Fahrwegstelltafel FT600 das
Zielgleis aus.

o Die EWSA Uberpriift alle Sicherheitsvoraussetzungen und legt die Weichen entspre-
chend dem Fahrziel um.

¢ Die Rangiereinheit halt die Zugangskontrollkarte vor das Kartenlesegerat (Port Security
Saule neben den Fahrwegstelltafeln). Auf dem Kartenlesegerat leuchtet eine griine LED
wenn der Zugang zugelassen wird und eine orangene wenn der Zugang vom Port
Security System abgelehnt wird.

o Die erteilte Zugangsfreigabe aus der Port Security, in Verbindung mit dem bereits anlie-
genden Signal , Tor 6ffnen” aus der EWSA, wird dann durch die Gleistorsteuerung aus-
gewertet und gibt die Torbewegung frei.

o Die Gleistorsteuerung erhalt vom Tor die Rlckmeldung ,Gleistor offen und gesichert”
und gibt dieses an die EWSA weiter, welche dann gleisbezogen den BU ansteuert.

e Nach dem die Schranken geschlossen sind und alle weiteren Bedingungen des BU's er-
fullt sind, wird vom BU das Freigabesignal ausgegeben.

¢ Die Rangiereinheit kann die Fahrt in den Hafen, mit Vmax 5 km/h und ,Mann auf der
Spitze* antreten.

e Nach dem Freifahren des Achszahlbereiches ,Gleistor wird das Gleistor automatsch
wieder geschlossen.

e Nach dem Freifahren der Ein-, Ausschaltschleife wird der BU automatisch wieder geoff-
net.

Ablauf bei Vollbetrieb: Fahrt vom Hafen in Richtung Bf Brake

FT700: Anzeige ,,Betrieb“ leuchtet griin,
Anzeige ,, Teilbetrieb® leuchtet nicht.

1. Fahrweg Uber EWSA Fahrwegstelltafel FT700 per Zielwahltaste auswahlen.

2. Zugangsberechtigungsabfrage, Zugangskontrollkarte vor Kartenlesegerat halten.
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Beschreibung

o Die Rangiereinheit fahrt vom Hafen Uber die Gleise 70 oder 71 in Richtung Gleistoran-
lage. Die Rangiereinheit stoppt am Schild ,Halt BU-Sicherung einschalten®, bzw. vor dem
Achszahlbereich Gleisor (Isolierzeichen, blauer Pfeil auf weillem Grund).

e Das Rangierpersonal wahlt mittels Zielwahltaster auf der Fahrwegstelltafel FT700 das
Zielgleis aus.

o Die EWSA Uberpriift alle Sicherheitsvoraussetzungen und legt die Weichen entspre-
chend dem Fahrziel um.

¢ Die Rangiereinheit halt die Zugangskontrollkarte vor das Kartenlesegerat (Port Security
Saule neben den Fahrwegstelltafeln). Auf dem Kartenlesegerat leuchtet eine griine LED,
wenn der Zugang zugelassen wird und eine orangene LED, wenn der Zugang vom Port
Security System abgelehnt wird.

e Die erteilte Zugangsfreigabe aus der Port Security, in Verbindung mit dem bereits anlie-
genden Signal , Tor 6ffnen” aus der EWSA wird dann durch die Gleistorsteuerung ausge-
wertet und gibt die Torbewegung frei.

o Die Gleistorsteuerung erhalt vom Tor die Rickmeldung ,Gleistor offen und gesichert”
und gibt dieses an die EWSA weiter, welche dann den BU ansteuert.

e Nach dem die Schranken geschlossen sind und alle weiteren Bedingungen des BUs er-
fullt sind, wird vom BU das Freigabesignal ausgegeben.

¢ Die Rangiereinheit kann die Fahrt Richtung Bf Brake, mit Vmax 5 km/h, au3erhalb des
Port Security Bereiches mit Vmax 15km/h antreten.

e Nach dem Freifahren des Achszahlbereiches ,Gleistor wird das Gleistor automatsch
wieder geschlossen.

e Nach dem Freifahren der Ein-, Ausschaltschleife wird der BU automatisch wieder geoff-
net.

Ablauf bei Teilbetrieb: Fahrt vom Bf Brake in Richtung Hafen

FT600: Anzeige ,,Betrieb“ leuchtet griin,
Anzeige ,, Teilbetrieb* leuchtet orange,
oder beide Leuchten sind aus (Stromausfall EWSA)

Rucksprache mit Disposition Hafenbahn Brake.
Prifen, dass das Zielgleis frei und die Weichen in bendtigter, gesicherte Endlage sind.

Zugangsberechtigungsabfrage, Zugangskontrollkarte vor Kartenlesegerat halten.

PN~

BU mittels jeweiligem HET schlieRen.

Beschreibung

e Die Rangiereinheit fahrt vom Bf Brake Uber die Gleise 60-64 Richtung BU-Nordstrale.
Die Weichen 604, 605 und 608 werden entweder automatisch umgestellt oder missen

Stand 01.0709.20250 Seite 33 von 44



Niedersachsen
v\ Ports

manuell per Umstellkurbel in die bendtigte Endlage gebracht werden, um die Rangierein-
heit auf die Gleise 60 oder 61 zu fihren. Die Rangiereinheit stoppt am Schild ,Halt BU-
Sicherung einschalten®.

o Das Rangierpersonal pruft, dass die bendtigten Gleise frei sind, die richtige Weichenlage
vorhanden ist oder stellt die Weichen entsprechend, um in das Zielgleis zu gelangen.
Kann die gesicherte Endlage der Weichen vom Rangierpersonal weder vor Ort noch
Uber die Endlagenanzeigen auf den Fahrwegstelltafeln festgestellt werden, ist die Dispo-
sition Hafen Brake zu verstandigen. Der Disponent stellt dann vor Ort die gesicherte
Weichendlage fest und gibt die Rangierfahrt frei.

¢ Die Rangiereinheit halt die Zugangskontrollkarte vor das Kartenlesegerat (Port Security
Saule neben den Fahrwegstelltafeln). Auf dem Kartenlesegerat leuchtet eine griine LED,
wenn der Zugang zugelassen wird und eine orangene LED, wenn der Zugang vom Port
Security System abgelehnt wird.

¢ Die erteilte Zugangsfreigabe aus der Port Security, in Verbindung mit der ,EWSA-
Meldesignal® Teilbetrieb, wird dann durch die Gleistorsteuerung ausgewertet und gibt die
Torbewegung frei.

o Die Gleistorsteuerung erhalt vom Tor die Rlckmeldung ,Gleistor offen und gesichert”
und zeigt dieses mittels der weilten Deckungsleuchte auf den Torpfosten an. Der BU
kann nun von der Rangiereinheit Gber den jeweiligen HET eingeschaltet werden.

e Nach dem die Schranken geschlossen sind und alle weiteren Bedingungen des BU's er-
fullt sind, wird vom BU das Freigabesignal ausgegeben.

¢ Die Rangiereinheit kann die Fahrt in den Hafen, mit Vmax 5 km/h und ,Mann auf der
Spitze* antreten.

¢ Nach dem Freifahren des Achszahlbereiches ,Gleistor wird das Gleistor automatisch
wieder geschlossen.

e Nach dem Freifahren der Ein-, Ausschaltschleife wird der BU automatisch wieder geoff-
net.

Ablauf bei Teilbetrieb: Fahrt vom Hafen in Richtung Bf Brake

FT700: Anzeige ,,Betrieb“ leuchtet griin,
Anzeige ,, Teilbetrieb® leuchtet orange,
oder beide Leuchten sind aus (Stromausfall EWSA)

Rucksprache mit Disposition Hafenbahn Brake.
Prifen, dass das Zielgleis frei und die Weichen in bendtigter, gesicherter Endlage sind.

Zugangsberechtigungsabfrage, Zugangskontrollkarte vor Kartenlesegerat halten.

AP N~

BU mittels jeweiligem HET schlieRen.
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Beschreibung

o Die Rangiereinheit fahrt vom Hafen Uber die Gleise 70 oder 71 in Richtung Gleistoran-
lage. Die Rangiereinheit stoppt am Schild ,Halt BU-Sicherung einschalten®, bzw. vor dem
Achszahlbereich Gleistor (Isolierzeichen, blauer Pfeil auf weilkem Grund).

o Das Rangierpersonal pruft, dass die bendtigten Gleise frei sind, die richtige Weichenlage
vorhanden ist oder stellt die Weichen entsprechend, um in das Zielgleis zu gelangen.
Kann die gesicherte Endlage der Weichen vom Rangierpersonal weder vor Ort noch
Uber die Endlagenanzeigen auf den Fahrwegstelltafeln festgestellt werden, ist die Dispo-
sition Hafen Brake zu verstandigen. Der Disponent stellt dann vor Ort die gesicherte
Weichendlage fest und gibt die Rangierfahrt frei.

¢ Die Rangiereinheit halt die Zugangskontrollkarte vor das Kartenlesegerat (Port Security
Saule neben den Fahrwegstelltafeln). Auf dem Kartenlesegerat leuchtet eine griine LED,
wenn der Zugang zugelassen wird und eine orangene LED, wenn der Zugang vom Port
Security System abgelehnt wird.

¢ Die erteilte Zugangsfreigabe aus der Port Security, in Verbindung mit dem ,EWSA-
Meldesignal“ Teilbetrieb wird dann durch die Gleistorsteuerung ausgewertet und gibt die
Torbewegung frei.

o Die Gleistorsteuerung erhalt vom Tor die Rickmeldung ,Gleistor offen und gesichert”
und zeigt dieses mittels der weilten Deckungsleuchte auf den Torpfosten an. Der BU
kann nun von der Rangiereinheit Gber den jeweiligen HET eingeschaltet werden.

e Nach dem die Schranken geschlossen sind und alle weiteren Bedingungen des BUs er-
fullt sind, wird vom BU das Freigabesignal ausgegeben.

¢ Die Rangiereinheit kann die Fahrt Richtung Bf Brake, mit Vmax 5 km/h, auf3erhalb des
Port Security Bereiches mit Vmax 15km/h antreten.

¢ Nach dem Freifahren des Achszahlbereiches ,Gleistor wird das Gleistor automatisch
wieder geschlossen.

e Nach dem Freifahren der Ein-, Ausschaltschleife wird der BU automatisch wieder geoff-
net.

Darstellung und Erkennung von Anlagenstorungen

Alle Anlagenstérungen mussen der Disposition Hafenbahn Brake gemeldet werden.

EWSA:

¢ Die Anzeige ,Teilbetrieb* auf den Fahrwegstelltafeln leuchtet (orange).

¢ Die Anzeigen ,Teilbetrieb® (orange) und ,Betrieb® (griin) auf den Fahrwegstelltafeln sind
beide erloschen.

e Alle Sperrmelder leuchten.

Gleistor:

Die Gleistoranlage befindet sich aus beiden Fahrtrichtungen in Sichtweite der Rangiereinhei-
ten.
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e Toranlage 6ffnet nicht.
e Toranlage scheint offen, das Deckungssignal auf den Torpfosten leuchtet aber nicht.

BU-NordstraRe:

e Schrankenanlage ohne Funktion, schlie3en nicht.

e Signale Bahn oder Stral’e werden nicht ausgegeben (angezeigt)

e BU offnet nicht automatisch nach dem Freifahren der Ausschaltschleife.

Weichen:

e Die gesicherte Weichenendlage ist weder vor Ort feststellbar, noch zeigen die entspre-
chenden Weichenendlageanzeigen auf den Fahrwegstelltafeln eine Endlage an. Umstel-
len per Fultaster an den Gberfahrbaren Weichen zeigt keine Funktion, obwohl der Fahr-
weg freigefahren wurde und der zur Weiche gehdrende Achszahlbereich frei ist.

Gesicherte Weichenendlage

Feststellen der gesicherten Weichenendlage bei manueller Bedienung:

¢ Umstellen mit Stellstange, ,Vor Ort Kontrolle* Bediener
o An der Stellstange splrbares Einrasten der Festhalteeinrichtung

e Umstellen mit Umstellkurbel, ,Vor Ort Kontrolle“ Bediener
o Deutliches Einrastgerausch beim Einrasten der Festhaltesicherung

¢ Endlagenanzeigen auf den beiden Fahrwegstelltafeln (FT600 und FT700)

o Bei gedffneter Abdeckung, ,Vor Ort Kontrolle* Disponent.
o Sichtbares Einrasten des Festhaltebolzens

Port Security Kartenleser:

e Bei Problemen bzgl. der Zugangsfreigabe, nimmt das Rangierpersonal tiber die Sprech-
stelle, welche sich neben dem Kartenlesegerat befindet Kontakt zur Port Security auf.
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Anlage 5 — Bedienungsanweisung Fahrwegstelltafeln (FT 600 und FT 700)

Die FTs werden Uber Schllsselschalter (DB 21 - Schlielfung) eingeschaltet.

Durch Wahl des entsprechenden Schlosses wird gleichzeitig das Startgleis festgelegt (siehe
Abbildungen FT 600 und FT 700). Das Zielgleis wird Uber Taster gewahilt.

Die FT 600 zur Fernbedienung der Weichen 606/607 sowie 701-708 befindet sich westlich
vor dem Bahnubergang an der Nordstral3e. Von hier kbnnen aus den Startgleisen 60 oder
61 die Zielgleise 70 bis 76 gewahlt werden.

Die FT 700 zur Fernbedienung der Weichen 604 bis 608 befindet sich direkt dstlich vor dem
Gleistor. Von hier kénnen aus dem Startgleis 70 die Zielgleise 60, 63 und 64 und aus dem
Startgleis 71 die Zielgleise 60 bis 64 gewahlt werden.

Durch aktivieren der FT und wahlen eines Zielgleises:
e wird gepruft ob die zu befahrenden Gleisabschnitte frei sind,

e wird gepruft ob der Sicherheitsbereich Kranbahnkreuzung frei ist (nur wenn an FT 600
Gleis 70 oder 71 als Ziel gewahlt wurden),

o werden die elektrisch angetriebenen Rangierweichen entsprechend dem Start-/Zielgleis
gestellt und auf Erreichen ihrer Endlage gepruft und

¢ wird das Gleistor (Tor Niedersachsen-Kai) getffnet und geprift, ob es seine Endlage
erreicht hat.

Sind alle Bedingungen erfillt, wird durch ein weilles Ruhelicht auf der FT angezeigt, dass
der Fahrweg eingestellt und freigegeben ist.

Der BU NordstraRRe wird nicht tiber die FT bedient, sondern wie bisher tiber Schliisselschalter
(DB 21-Schlieung) vor dem BU. Die Einschaltung des BU hat erst nach Freigabe des Fahr-
weges an den FT zu erfolgen.

Einstellen eines Fahrweges

a) Ein Fahrweg kann eingestellt werden, wenn:

e der Zieltaster ein grines Ruhelicht anzeigt und
e der dazugehorige Sperrmelder (rote LED) nicht leuchtet

b) Ein Fahrweg kann nicht eingestellt werden, wenn:

e der Zieltaster (gruin) nicht leuchtet und
e der dazugehorige Sperrmelder ein rotes Ruhelicht zeigt

Folgende Griinde kénnen vorliegen, die ein Einstellen des Fahrweges verhindern:
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e Die Weichen 606 und 704 befinden sich nicht in Grundstellung
e Ein oder mehrere Achszahlkreise sind durch darin befindliche Waggons belegt

o Der KSB ist belegt (hier leuchtet auch der Sperrmelder flir den KSB auf)

Auflosen eines festgelegten Fahrwegs

Solange ein Fahrweg eingestellt ist, kdnnen die Unterflurweichen nicht mittels Ful3taster um-
gestellt werden.

Der eingestellte Fahrweg kann nach Uberfahren des ersten Radsensors mit der Rangierein-
heit nicht mehr geldscht werden und muss komplett durchfahren werden.

Der Fahrweg wird erst nach Befahrung des letzten zugehdrigen Achszahlabschnittes voll-
standig aufgeldst. Die zuvor Uberfahrenen und vollstandig freien Achszahlabschnitte werden
frei gemeldet und die darin liegenden Weichen kénnen per Fultaster bedient werden (Teil-
auflésung).

Loschen eines festgelegten Fahrwegs

Mit der Loschtaste (rote LED) wird ein eingestellter Fahrweg wieder aufgeldst. Dies ist so-
lange moglich, wie dieser noch nicht angetreten (Uberfahren des ersten Radsensors) wurde.
Sollte ein eingestellter Fahrweg aus irgendwelchen Grinden nicht angetreten werden kon-
nen, so ist dieser vor der Entnahme des DB-21 Schlissels zu I6schen.

Zum Loschen muss an der FT der ,Startgleis“-SchlUsselschalter betatigt und gleichzeitig die
Léschtaste gedriickt werden. Nach Auflésung des Fahrweges erlischt die Zielmelder-LED.

Stérungen

Bei Storungen oder Fehlfunktionen ist grundsatzlich die Disposition Hafenbahn Brake zu ver-
standigen.
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Anlage 6 — Port Security Bereich NPorts Brake

Allgemeine Bestimmungen

Die Zutrittsberechtigung flr Mitarbeiter von EVU ist nur tGber bestimmte Zugange mdglich.
Hierzu zahlen auch die Durchfahrtséffnungen flr Schienenfahrzeuge. Jedes Mitglied einer
Rangierabteilung hat sich bei allen Ein- und Ausfahrten in/aus den Port Security Bereich an
den vorhandenen Kartenlesegeraten am jeweiligen Gleistor unmittelbar vor Zutritt zu regist-
rieren.

Eine Nichtbeachtung hat den Entzug der Karte zur Folge.

Nach erfolgter Registrierung und nach Bedienung des Kartenlesegerates 6ffnen sich die ent-
sprechenden Gleistore selbststandig.

Der Zugang hat gemaf ISPS-Code stets kontrolliert zu erfolgen. Diese Kontrolle wird bei
Gefahrenstufe 1 (Normalbetrieb) durch die Ausgabe von Zutrittsausweisen unter folgenden
Bedingungen durchgeflhrt:

e Der Antragsteller hat ein berechtigtes Interesse nachzuweisen.
e Der Antragsteller hat sich auszuweisen, Name und Geburtsdatum werden erfasst.

e Der Antragsteller erhalt entsprechend seines Auftrages unter Abwagung sicherheitsrele-
vanter Aspekte eine Berechtigung zum Betreten des Hafens.

¢ Es findet eine standige Videolberwachung und Aufzeichnung statt.

o Wer keinen Identitdtsnachweis erbringen kann oder will und den Zweck seines Besuches
nicht plausibel belegt, erhalt keinen Zugang zur Hafenanlage.

e Langjahrige und zuverlassige Dienstleister kdnnen auf Antrag beim Port Facility Security
Officer (PFSO) eine nummerierte Dauerberechtigungskarte mit Lichtbild erhalten.

e Die Karten sind mitzufiihren und kénnen im Hafen kontrolliert werden.

e Uber jederzeit einsehbare Betriebsbiicher etc. muss eine einwandfreie Identifizierung
des jeweils tatigen Personals mdglich sein.

e Personen, die nicht registriert sind, ist der Zugang zu verweigern.

Bedienung der Gleistore bei Gefahrstufe 1 (Normalbetrieb)

Zugang fur legitimierte EVU

o Jedes Mitglied einer Rangierabteilung hat sich bei allen Ein- bzw. Ausfahrten in/faus dem
Port Security am jeweiligen Gleistor unmittelbar vor Zutritt zu registrieren.
¢ Nach erfolgter Registrierung 6ffnen sich die entsprechenden Gleistore selbststandig.

¢ Wenn das weile Licht auf den jeweiligen Torpfosten aufleuchtet, kann die Fahrt fortge-
setzt werden. Bei Fahrten durch das Gleistor ,Niedersachsen-Kai“ ist das weil3e Ruhe-
licht auf den Fahrwegstelltafeln FT 600 (Einfahrt) bzw. FT 700 (Ausfahrt) maflgebend.
Zusatzlich erfolgt eine Signalisierung durch ein wei3es Ruhelicht auf dem Torpfosten,
diese ist ebenfalls zu beachten.

e Der Aufenthalt im Schwenkbereich der Gleistore ist verboten.
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e Nach erfolgter Durchfahrt der Rangiereinheit und nach Freifahren der Schienenkontakte
schlief3t das jeweilige Gleistor automatisch. Das Tor schliel3t ebenfalls automatisch,
wenn nach Ablauf einer festgelegten Zeit (5 Min) nach dem Befehl der Tor6ffnung keine
Befahrung des Achszahlkreises erfolgt. Dabei erlischt zunachst das weifde Dauerlicht auf
dem Torpfosten und 20 Sekunden spater schlie3t das Gleistor. Das Tor wird wieder ge-
offnet, wenn der Gleisabschnitt wahrend des SchlieRvorgangs belegt wird. Das Schlie-
Ren erfolgt anschlieRend wieder automatisch (nach Freifahren).

e Zur separaten Offnung des Gleistores am Niedersachsenkai ohne Einstellung eines Fahr-
weges ist von der Rangiereinheit Gber die Sprechstelle am Gleistor Kontakt mit dem
Wachpersonal aufzunehmen und die Freigabe fir die manuelle Offnung einzuholen.
Nach Identifizierung der Personen per Video kann das Gleistor per Schllsselschalter vor
Ort gedffnet werden.

e Bis zur Einrichtung bzw. bei Ausfall der vorgenannten Technik ist Uber die vorhandenen
Sprechstellen an den Zugangstoren Kontakt mit dem Wachpersonal aufzunehmen. Nach
Identifizierung der Personen z.B. durch Video kénnen die Zugangstore von dort geéffnet
werden.

Bedienung der Gleistore bei Gefahrstufe 2 und 3

Wird auf Grund der allgemeinen Sicherheitslage eine Gefahrenstufe >1 ausgesprochen, wer-
den die Zugange flr den Eisenbahnbetrieb durch Wachpersonale besetzt, die dann z.B. in-
tensivere Ladungs- und Personenkontrollen durchfihren.

Nahere Einzelheiten sind im Gefahrenabwehrplan geregelt und werden bei Bedarf durch den
PFSO fur den Hafen Brake in Kraft gesetzt.
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Anlage 7 — Bedienungsanweisung der Kranbahnkreuzung (Schaart 12)

Grundsatzlich haben Bedienfahrten zur Aufrechterhaltung der ztigigen Durchflihrung des Ei-
senbahnbetriebes auf der Gleisverbindung zwischen den Gleisen 34 und 22 und der Kran-
bahnkreuzung (Schaart 12) Vorrang. Zur sicheren Durchflihrung von Fahrten zwischen den
Gleisen 34/Weiche 350 und 22/Weiche 250 besteht an der Kranbahnkreuzung die nachfol-
gend beschriebene Schllisselabhangigkeit zwischen Weichen und Kran, die eine gleichzei-
tige Belegung der Kranbahnkreuzung ausschlief3t.

Notwendige Kranarbeiten, welche die Belegung der Kranbahnkreuzung erfordern, sind in je-
dem Einzelfall zwischen dem Kranbetrieb und dem Disponenten NPorts zu vereinbaren.

Der Disponent NPorts weist die vereinbarten Belegungszeiten der Kranbahnkreuzung und
die Meldungen ,Freisein von Schienenfahrzeugen® bzw. ,Grenzzeichenfrei“ durch den Kran-
betrieb mit Kalendertag und Uhrzeiten im Dienstbuch (Betriebsbuch Kranbahnkreuzung)
nach.

Verfahrensbeschreibung

1. Der verantwortliche Mitarbeiter des Kranbetriebs stimmt die Nutzung (zeitliche
Lage/Dauer) mit dem Disponent NPorts ab (Eintrag Dienstbuch).

2. Der Mitarbeiter des Kranbetriebs Uberprift die AuRenanlage und meldet dem Disponen-
ten NPorts das ,Freisein von Schienenfahrzeugen® auf der Gleisverbindung zwischen
den Gleisen 34 und 22 bis zu den Grenzzeichen.

3. Danach verriegelt der Kranbediener die Weichenschlésser der Weichen 350 und 250,
beginnend mit der Weiche 350, in abweisender Stellung zur Gleisverbindung, entnimmt
die Schlussel und schliel3t damit die kranseitige Schlisselsperre frei.

4. Der Kranfuhrer meldet dem Disponent NPorts den Beginn der Arbeiten
(Eintrag Dienstbuch).

5. Nach Beendigung der Arbeiten im Bereich der Kranbahnkreuzung stellt der Kranfuhrer
den Kran grenzzeichenfrei zur Weiche 250 ab, entnimmt die Schliissel aus der kransei-
tigen Schllisselsperre und entriegelt die Weichenschlésser 250 und 350, beginnend mit
der Weiche 250.

6. Danach meldet der Kranflihrer dem Disponent NPorts das Ende der Arbeiten und die
Kranbahnkreuzung Gleis 22 ,Grenzzeichenfrei“ (Eintrag Dienstbuch).

7. Fir den Sonderfall, dass zwei Krane in die Kranbahnkreuzung einfahren missen, kann
der verantwortliche Mitarbeiter des Kranbetriebs gegen Unterschrift und nur fir den Zeit-
raum der MalRnahme, einen zweiten Satz Weichenschllssel bei Disponenten erhalten.
Dieser ist nach Fertigstellung der Arbeiten umgehend wieder bei dem Disponenten ab-
zugeben und die Rickgabe wiederum im Dienstbuch zu protokollieren.
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Anlage 8 — Ubersicht der Standorte von Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0

Ziel und Aufgabe der Technik und Software ist es, mittels Kameratechnik und Software die
Schnittstelle zwischen der Hafenbahnsoftware und einem OCR- Erkennungssystem
herzustellen.

Dazu sind an nachfolgenden Standorten auf der Gleisinfrastruktur installiert worden.

¢ Kamerastandort 1 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 120
o Kamerastandort 2 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 121
o Kamerastandort 3 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 60
e Kamerastandort 4 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 01

o Kamerastandort 5 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 — Gleis 04/05

o Kamerastandort 6 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 - Gleis 103/104
o Kamerastandort 7 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 - Gleis 20

o Kamerastandort 8 Waggonerkennungssoftware RaDaR 4.0 - Gleis 21

Ubersichtsplan Standorte RaDaR 4.0:

Stand 01.0709.20250 Seite 43 von 44



Niedersachsen

v\ Ports

wedes, Owe Guinn Ordrung Parber weisen wr darssf hin, dass desse

Baurorhaben/Projek!:

Medersactsen Ports GmbH & Co. KG
Mederlassung Brake
2

Niedersachsen

Plarart: (bersichtsligepan

Seite 44 von 44

Stand 01.0709.20250



